
法規名稱：飛航規則

修正日期：民國 110 年 03 月 25 日

   第 一 章 總則

      第 一 節 依據及定義

第 1 條

本規則依民用航空法第四十一條第二項規定訂定之。

第 2 條

本規則用詞，定義如下：

一、特技飛航：指航空器特意所為之飛航操作，包括其姿態之突變、不正常姿態或速度之不正常

變化。

二、廣播式自動回報監視：指航空器、機場車輛或其他物體，藉由資料鏈結以廣播模式自動發射

／接收訊號以提供識別、位置及其他適當資料之一種方法。

三、約定式自動回報監視協議：為設定約定式自動回報監視資料報告條件所訂定之協議。意即飛

航服務單位需要之資料及約定式自動回報監視頻率等，在提供約定式自動回報監視前即需事

先協議之事項。

四、約定式自動回報監視：藉由資料鏈結在地面系統與航空器間交換約定式自動回報監視協議之

一種方法，用以指定約定式自動回報監視之啟動時機及所需包含之資料內容。

五、機場：指劃定之水陸區域，包括相關建築物、設施及裝備，該區域之全部或部分供航空器起

飛、降落及地面活動。

六、機場管制服務：指對機場交通提供之飛航管制服務。

七、機場管制塔臺：簡稱塔臺，指為機場交通提供飛航管制服務而設置之單位。

八、機場交通：指機場操作區內之所有交通及所有在機場附近飛航之航空器。機場附近飛航之航

空器係指正在、加入或脫離機場航線之航空器。

九、機場交通地帶：指為維護機場交通所劃定圍繞機場之空域。

十、飛航指南：指由政府發行之出版物，其內容包括空中航行所必需之持續性資料。

十一、航空電臺：指航空行動服務中之陸上電臺，必要時得設置於船艦或海面平台上。

十二、飛機：指以動力推動較空氣為重之航空器，其飛航升力之產生主要藉空氣動力反作用於航

空器之表面。

十三、空中防撞系統：指以次級搜索雷達迴波器訊號為基礎之空用系統。該系統不倚賴陸基裝備

而運作，提供其與具有次級搜索雷達迴波器配備航空器間之潛在衝突報告予駕駛員。

十四、航空器：指任何藉空氣之反作用力，而非藉空氣對地球表面之反作用力，得以飛航於大氣

中之器物。



十五、飛航管制許可：簡稱航管許可，指飛航管制單位對航空器，在其指定條件下所為飛航之授

權。

十六、飛航管制服務：簡稱航管服務，指為防止航空器間、航空器與障礙物間於航空站跑、滑道

滑行時之碰撞及加速飛航流量並保持有序飛航所提供之服務。

十七、飛航管制單位：簡稱航管單位，指區域管制、近場管制或機場管制單位之通稱。

十八、飛航服務：指飛航情報服務、守助服務、飛航管制服務。飛航管制服務包含區域管制服

務、近場管制服務及機場管制服務。

十九、飛航服務單位：指飛航情報中心或飛航管制單位之通稱。

二十、航路：指經民用航空局指定於空中以通道形式設立之管制空域。

二十一、守助服務：指將需要搜救之航空器資料通知適當單位，並應該單位之需求予以協助之服

務。

二十二、備用機場：指列於飛航計畫中以備擬降落機場不能降落而改降之機場。

二十三、高度：指自平均海平面至空中某平面或某點或某目標物間之垂直距離。

二十四、近場管制服務：指對離場或到場之管制飛航提供之飛航管制服務。

二十五、適當飛航服務主管機關：指經政府指定負責在有關空域內提供飛航服務之機關。

二十六、區域管制服務：指對管制區域內之管制飛航提供之飛航管制服務。

二十七、飛航服務航線：指為飛航服務需要所規定之航線，用以安排交通流量。

二十八、雲幕高：指低於二萬呎，涵蓋天空超過一半之最低雲層，其底部至地面或水面之實際高

度。

二十九、變換點：指以特高頻多向導航臺設定之飛航服務航線上之一點。航空器通過該點將使其

主要導航參考由已通過之設施轉換至前方將到達之設施。

三十、管制區域：指自地球表面上某指定高度為基準往上延伸所劃定之管制空域。

三十一、管制機場；指對機場交通提供飛航管制服務之機場。

三十二、管制空域：指依空域分類提供飛航管制服務所劃定之空域，包括：A類、B 類、C 類、D 

類、E 類空域及 E  類地表空域。

三十三、管制飛航：指遵循飛航管制許可之任何飛航。

三十四、管制地帶：指自地球表面往上延伸至某指定上限高度所劃定之管制空域。

三十五、巡航空層：指航空器巡航中所保持之空層。

三十六、現行飛航計畫：指經許可之飛航計畫及其後續之任何變更。

三十七、危險區：指劃定之空域，於特定時間內，該空域內之活動將危及航空器之飛航。

三十八、資料鏈結通信：指經由資料鏈結交換訊息之通信方式。

三十九、預計取開輪檔時間：指航空器開始進行與離場有關移動之預計時間。

四十、預計進場時間：指航管單位預計到場航空器在延誤之後，可以飛離等待點開始作儀器進場

之時間。

四十一、填報之飛航計畫：由駕駛員或指定代理人向飛航服務單位所填報不含後續修改之飛航計



畫。

四十二、飛航組員：指於飛航期間在航空器內負責航空器相關作業且具有證照之工作人員。

四十三、飛航情報中心：指負責提供飛航情報服務之單位。

四十四、飛航情報區：指提供飛航情報及守助服務所劃定之空域。

四十五、飛航情報服務：指提供建議與情報，以利飛航安全與效率之服務。

四十六、飛航空層：指相對於特定氣壓一、○一三．二百帕（二九．九二吋汞柱）之固定氣壓值

所形成之空層，並以指定氣壓間隔作為與其他空層之隔離。

四十七、飛航計畫：指向飛航服務單位提供有關航空器意欲飛航或部分飛航之特定資料。

四十八、飛航能見度：指飛航中自駕駛艙內向前目視之能見度。

四十九、地面能見度：指由合格之觀測人員或自動系統所測報之機場能見度。

五十、航向：指航空器縱軸所指之方向，以真北、磁北、羅北或方格北之度數表示之。

五十一、實際高度：指自特定基準至某平面、某點或某目標物間之垂直距離。

五十二、儀器飛航：指遵循儀器飛航規則之飛航。

五十三、儀器進場程序：指根據飛航儀表並保持規定之障礙物間隔所進行之一系列預定飛航操

作。該飛航操作自最初進場定位點或指定之到場航線起始點起至能夠完成降落之一點

止，此後，如不能完成降落，則飛至等待航線或符合航路障礙物間隔之某點位置。其分

類如下：

（一）非精確進場程序：使用左右導引但不使用垂直導引之儀器進場程序。

（二）具垂直導引之進場程序：使用左右與垂直導引之儀器進場程序，但不符合精確進場作業之

需求。

（三）精確進場程序：使用精確左右與垂直導引且依作業類別所定之最低標準之儀器進場程序。

五十四、儀器天氣情況：指能見度、距雲距離及雲幕高，任何一項低於目視天氣情況最低標準時

之天氣情況。

五十五、空層：指航空器飛航時垂直位置之通稱，含高度、實際高度或飛航空層。

五十六、操作區：指機場內供航空器起飛、降落及滑行之區域，但不包括停機坪。

五十七、活動區：指機場內供航空器起飛、降落及滑行之區域，包括操作區及停機坪。

五十八、機長：指由航空器所有人或使用人指派，於飛航時指揮並負航空器作業及安全責任之駕

駛員。

五十九、不當使用精神作用物質：指航空人員使用一種以上精神作用物質致有下列情形之一者：

（一）對使用人造成直接危害或危及他人生命、健康或權益。

（二）造成或惡化工作上、生活上、精神上或生理之問題。

六十、精神作用物質：指酒類、鴉片類、大麻、鎮靜劑及安眠藥、古柯鹼、其他精神刺激藥物、

迷幻藥及興奮劑，但咖啡及菸草除外。

六十一、長期飛航計畫：指由航空器使用人送交飛航服務單位保存及重複使用之一系列經常、規

律作業且基本特徵相同之個別飛航計畫。



六十二、位置報告點：指航空器能據以作位置報告之特定地理位置。

六十三、限航區：指在領土及領海上空限制航空器應依特定條件飛航之特定空域。

六十四、跑道：指於陸上機場內所劃定之長方形區域，供航空器起飛與降落之用。

六十五、跑道等待位置：指除非塔台許可外，滑行之航空器或車輛應停止並等待之指定位置，用

以維護跑道運作、障礙物限制面、儀器降落系統或微波降落系統之臨界區域或敏感區

域。

六十六、安全相關人員：指飛航組員、航空器維護人員、飛航管制員及其他執行職務或處置不

當，可能會危及航空安全之人員。

六十七、特種目視飛航：指在管制地帶內低於目視天氣情況下，由駕駛員提出並獲航管單位同意

後實施之目視飛航。

六十八、滑行：指航空器依其自身動力於機場場面之活動，不包括起飛及落地。

六十九、預計全部經過時間：於儀器飛航，係指從起飛至到達某一指定點上空所需之預計時間，

該點係參考助航設施所訂定，並可由該點開始實施儀器進場程序；如目的地機場無助航

設施，則計算至到達目的地機場上空。於目視飛航，係指從起飛至到達目的地機場上空

所需之預計時間。

七十、航跡：指航空器飛航途徑在地面上之投影，其任何一點之方向以真北、磁北或方格北之度

數表示之。

七十一、相關航情：指由飛航服務單位頒發之資訊，提醒駕駛員可能在其飛航位置或預定航線附

近其他已知或觀察到之航情，以協助駕駛員避免碰撞。

七十二、轉換高度：指某指定高度，在該高度以下，航空器之垂直位置係以高度為準。

七十三、無人氣球：指無動力驅動、無人操縱、輕於空氣、自由飛行之航空器。

七十四、目視飛航：指遵循目視飛航規則之飛航。

七十五、能見度：指下列較大者：

（一）當以明亮背景做觀測時，對靠近地面且大小適當之黑色目標物，能夠看到及辨識之最大距

離。

（二）當以無亮度之背景做觀測時，能夠看到及辨識一千燭光之最大距離。

七十六、目視天氣情況：指能見度、距雲距離及雲幕高均應等於或高於最低標準時之天氣情況。

七十七、巡航空層表：指依磁航跡○○○度至一七九度及一八○度至三五九度，並分別指定巡航

空層所訂定之表。

七十八、轉換空層：指轉換高度以上可用之最低飛航空層。

七十九、防空識別區：指經特別指定範圍之空域，於該空域內之航空器除應遵循飛航服務相關規

定外，並應符合特殊識別及（或）報告程序。

八十、夜間：指自終昏至始曉之時間。

八十一、小型航空器︰指最大起飛重量小於或等於五千七百公斤之航空器，不含超輕型載具。

八十二、目視飛航通訊追蹤︰簡稱通訊追蹤，指飛航服務單位對目視飛航之小型航空器保持陸空



通訊連絡，以利提供守助服務。

八十三、區域航行：指容許航空器在參考電台之助導航涵蓋範圍內，或在其機載裝備之能力限度

內，或兩者合用情形下，飛航於任何所欲飛行路徑之航行方法。

八十四、區域性航行協議：指一般由區域性空中航行會議建議並由國際民航組織理事會核准之協

議。

八十五、自由氣球：指非藉由機械推動輕於空氣之載人航空器。（包含充氣自由氣球及熱氣球）

第 3 條

1   航空器飛航於本國飛航情報區者，應適用本規則。

2   民用航空器在軍用機場活動時，並應遵守該機場所訂之有關飛航規定。

3   本國航空器在國外地區飛航時，應遵守該地區之飛航規定，如該地區無飛航規定，仍應遵守本規

則。

第 4 條

1   航空器於飛航中或於機場活動區內作業，均應遵守一般規則之規定。於飛航時，另應遵守目視飛

航規則或儀器飛航規則。

2   航空器得在目視天氣情況下選作儀器飛航，如航管單位認為需要，亦得要求航空器在目視天氣情

況下作儀器飛航。

第 5 條

機長於執行飛航任務時，不論有無親自操縱均應依本規則之規定負責航空器之安全作業。但為確

保航空器之安全，必要時得不受本規則之限制而作斷然處置。

第 6 條

1   機長於飛航前應熟悉與此次飛航有關全部可獲得之資料。

2   飛離機場附近及所有儀器飛航之飛航前準備，應包括詳細研究可獲得之現行天氣報告及預報，並

考慮無法按計劃實施飛航時所需之油量及備用方案。

第 7 條

機長於負責航空器飛航期間，對航空器之處置有最後決定權。

第 8 條

安全相關人員不得有任何不當使用精神作用物質情形，如受精神作用物質影響，導致行為能力受

到損傷時，不得執行其工作。

   第 二 章 一般規則

第 9 條

運作航空器者，不得疏忽或輕率致危害他人生命或財產。



第 10 條

航空器除為起降需要或經主管機關准許外，飛越城鎮之居住稠密地區或露天集會廣場上空時，應

遵守第六十條及第七十一條之最低實際高度規定；但緊急降落時不在此限，惟應儘量避免危害地

面人員及財產。

第 11 條

航空器飛航之巡航空層表示方式如下：

一、飛航空層：於最低可用飛航空層以上，或高於轉換高度時使用。

二、高度：低於最低可用飛航空層，或轉換高度以下時使用。

第 12 條

航空器在飛航中，不得投擲或噴灑任何物品，但經民航局核准者不在此限；投擲或噴灑時並應經

航管單位許可。

第 13 條

航空器不得拖曳航空器或其他物體，但經民航局核准者不在此限；拖曳時應經航管單位許可。

第 14 條

航空器在飛航中，除緊急情況外，不得跳傘。但經民航局核准並於跳傘時經航管單位許可者，不

在此限。

第 14-1 條

依第十二條至第十四條向民航局提出申請者，應繳納新臺幣四千三百元。

第 15 條

航空器在飛航中，不得作特技飛航，但經民航局核准者不在此限。

第 16 條

非經參與飛航之所有機長事先安排，航空器不得編隊飛航。管制空域內之編隊飛航應遵守航管單

位之限制，包括：

一、編隊飛航之航行及位置報告視同單機作業。

二、編隊飛航時，各航空器間之隔離由編隊領隊及編隊內其他航空器機長負責，包括航空器加入

及脫離編隊之活動期間。

三、編隊內各航空器距領隊之距離前後左右應不超過一浬及上下一百呎之範圍。

第 17 條

1   自由氣球不得於 B  類、C 類、D 類及 E  類地表空域飛航。但經民航局核准者，不在此限。

2   無人氣球應依附錄一規定操作，並應儘可能減低對人員、財產或其他航空器之妨害。

第 18 條



航空器除依照限制條件或經相關主管機關准許外，不得飛航於業經公布之限航區或危險區。

第 19 條

1   航空器進入或飛航於防空識別區時，應遵守防空識別規定。

2   航空器進入或飛航於管制空域時，應具備與航管單位溝通之雙向無線電及航管雷達迴波器。但經

民航局核准者，不在此限。

第 20 條

1   航空器飛航於各類空域或在機場活動區作業時，機長均應保持警覺，以偵測潛在之碰撞，並應採

取最佳之避撞措施，包括依據空中防撞系統之避讓警示所建議之避讓行動。

2   航空器不得與其他航空器接近至有肇致碰撞危險之程度。

第 21 條

1   有飛航優先權之航空器，應保持航向及空速。

2   各航空器依下列規定應採取避讓措施時，除取得足夠之安全隔離並考量機尾亂流之影響外，應避

免在其他航空器上、下或前方通過：

一、對頭接近：當兩航空器對頭或近乎對頭接近而有碰撞危險時，應各向右方變更航向。

二、交叉接近：當航空器之右方有另一航空器以近似高度交叉接近時，應即避讓之，並共同遵守

下列規定：

（一）用動力推動重於空氣之航空器，應避讓飛艇、滑翔機及氣球。

（二）飛艇應避讓滑翔機及氣球。

（三）滑翔機應避讓氣球。

（四）用動力推動之航空器，應避讓拖有其他航空器或物體之航空器。

三、超越：當超越之航空器從後方接近另一航空器，且與被超越之航空器在對稱面構成之角度小

於七十度時，亦即由該位置在夜間無法看到被超越航空器之左右航行燈。被超越之航空器有

飛航優先權。超越航空器無論升降或平飛，均應向右方避讓，在未完成超越至足夠隔離前，

無論該兩航空器相關位置如何改變，超越之航空器仍應負避讓之責。

四、降落：

（一）航空器在飛航中或地面或水面作業時，均應避讓其他正在降落或在進場最後階段之航空

器。

（二）兩架或兩架以上重於空氣之航空器，同時接近同一機場準備降落時，其高度較高者應避讓

高度較低者，但高度較低之航空器亦不得據此而擅自切入或超越在進場降落最後階段之航

空器。

（三）動力推動重於空氣之航空器仍應避讓滑翔機。

（四）航空器警覺另一架航空器緊急迫降時，應避讓之。

五、起飛：機場操作區內滑行之航空器應避讓正在起飛或即將起飛之航空器。

六、滑行：當兩架航空器於機場活動區滑行而有互撞之危險時，應遵守下列規定：



（一）當兩航空器對頭或近乎對頭接近時，兩方均應停止前進或視情況許可應向右方偏讓以保持

足夠之間隔。

（二）當兩航空器交叉接近時，其右方有另一航空器者應避讓之。

（三）當航空器欲超越另一航空器時，被超越之航空器有優先權，超越者應避讓，以保持足夠之

間隔。

七、航空器於操作區滑行時，除獲得塔台許可，應在跑道等待位置停止並等待。

八、航空器於操作區滑行時，應在所有停止線燈亮時停止並等待，於停止線燈熄滅後繼續滑行。

第 22 條

緊急危難之航空器有最高飛航優先權。

第 23 條

除第二十四條規定外，從日落到日出間或能見度低於五公里之白晝，在飛航中及機場活動區內活

動之航空器，均應開啟其防撞燈及航行燈。

第 24 條

駕駛員在下列情況時，得將閃光燈關閉或降低強度：

一、影響操作時。

二、對相關工作人員造成目眩時。

第 25 條

航空器實施模擬儀器飛航時應符合下列規定：

一、航空器裝有兩套完整之操作系統。

二、實施模擬飛航時，應有一合格駕駛員坐在駕駛座上，負責安全，其座位對航空器前方及兩側

應有良好視野，否則應有一觀察員，處於有良好視野之位置，並與負責安全工作駕駛員保持

聯繫，以彌補其視野之不足。

第 26 條

航空器在機場及其附近活動時，不論是否位於機場交通地帶，應遵守下列規定：

一、注意機場相關航情，以免發生碰撞。

二、與其他航空器所飛航之機場航線不一致者，應避讓之。

三、當進場降落時或起飛後一律向左轉彎，但另有指示者不在此限。

四、除因安全、跑道配置或空中交通顧慮而決定一較佳之不同方向外，均應逆風起降。

第 27 條

航空器與另一航空器或船隻在下列情況相互接近而有互撞危險時，應顧及當時實際情況及雙方性

能之限制，小心飛航以防互撞。

一、交叉接近：當航空器之右方有另一航空器或船隻時，應避讓以保持足夠之安全間隔。



二、對頭接近：當航空器與另一航空器或船隻對頭或近乎對頭接近時，應向右方避讓，以保持足

夠之間隔。

三、超越：被超越之航空器或船隻有優先權，超越者應避讓以保持足夠之間隔。

四、降落與起飛：在水上起降之航空器，應儘可能與船隻保持足夠之間隔及避免阻礙其航行。

第 28 條

在日落到日出間，或民航局規定之其他時間，所有在水上活動之航空器均應依照國際海上避碰規

則開啟燈光。如無法遵行，則應開啟與國際規則所要求之特性及部位相似之燈光。

第 29 條

航空器應將有關飛航資料依飛航計畫格式提報飛航服務單位。

第 30 條

執行下列各項飛航前，應提報飛航計畫：

一、全部或其某一段需要航管服務之飛航。

二、在指定區域內、進入指定區域或沿指定航線，為使適當飛航服務主管機關便於實施飛航情

報、守助、搜尋及救護等業務之飛航，或其他區域內經飛航服務單位要求之飛航。

三、在指定區域內、進入指定區域或沿指定航線，為使適當飛航服務主管機關便於與軍事單位或

鄰近國家航管單位協調，以避免因識別問題而遭遇可能之攔截行動。

四、有超越國境邊界之飛航。

第 31 條

1   除已依規定提報之長期飛航計畫者外，飛航計畫應於航空器起飛前向飛航服務單位提報；如於飛

航中，則向適當飛航服務單位或陸空通信電台提報。

2   除民航局另有規定外，需飛航管制服務之飛航，應在起飛前六十分鐘提報飛航計畫。如在飛航中

提報，應確保適當飛航服務單位在該航空器預計到達下列位置點前至少十分鐘收到飛航計畫：

一、進入管制區域之位置點。

二、通過航路之位置點。

第 32 條

飛航計畫應具備飛航服務單位認為有關下列之適當資料：

一、航空器識別。

二、飛航之規則及飛航類別。

三、航空器架數、型式及機尾亂流類別。

四、裝備。

五、離場機場。

六、預計取開輪檔時間。

七、巡航空速。



八、巡航空層。

九、航路或航線。

十、目的地機場及預計全部經過時間。

十一、備用機場。

十二、油量時間。

十三、機上乘員總數。

十四、緊急及救生裝備。

十五、其他相關資料。

第 33 條

不論何種飛航類別，飛航計畫應至少填寫至備用機場。適當飛航服務主管機關規定或填寫飛航計

畫人員認為有需要之資料亦應填寫。

第 34 條

儀器飛航或接受管制之目視飛航之飛航計畫依第四十二條有任何改變時，及其他目視飛航之飛航

計畫有重大改變時，應儘速通知適當之飛航服務單位。

第 35 條

1   除適當飛航服務主管機關另有規定外，凡提報飛航計畫之飛航，其飛航計畫涵蓋全部航程或涵蓋

後段航程至目的地機場者，於降落後應派員、以無線電或經由資料鏈結，向降落機場之適當飛航

服務單位作到達報告。

2   飛航計畫僅為飛航中之一部分而未包括飛往目的地之部分者，應以適當之報告向有關飛航服務單

位報告其飛航計畫之結束。

3   到達機場如無飛航服務單位時，應在降落後以最快方法，向鄰近飛航服務單位作到達報告。

4   如已知到達機場之無線電設備不足，且在地面又無處理到達報告之其他方式時，航空器應儘可能

於降落前以無線電將類似到達報告之訊息，傳遞給需要該報告之相關飛航服務單位。通常該類報

告發送給航空器飛航之飛航情報區提供飛航服務之航空電台。

5   航空器所發之到達報告，應包括下列資訊：

一、航空器識別。

二、離場機場。

三、如為改航降落者，目的地機場。

四、到達機場。

五、到達時間。

第 36 條

1   航空器目視或接收到附錄二中規定之信號時，應依該附錄所述信號意義採取行動。

2   當使用附錄二之信號時，應依其規定含義，用於規定用途，不得使用易於產生混淆之信號。



3   信號人員應依附錄二規定以清楚且精確方式提供標準信號予航空器。

4   信號人員應著醒目之螢光識別背心以使飛航組員辨別該人員即為航空器引導者。

第 37 條

飛航作業應使用世界標準時間，自午夜起算一日二十四小時，以時及分表示之，必要時可使用

秒。

第 38 條

管制飛航於作業前及於飛航中必要時之其他時間，應向飛航服務單位作時間校正。

第 39 條

於資料鏈結通信中應用時間時，應準確至世界標準時間一秒鐘內。

第 40 條

1   航空器在管制飛航或部分管制飛航前，應向航管單位提報飛航計畫，並於獲得航管許可後，切實

遵守。

2   如航空器要求任何優先而航管單位要求其解釋時，應即提報理由。

3   航空器在離場前因續航油量或其他因素可能修改目的地機場，應將修改之航路及目的地機場列入

飛航計畫中，以通知相關航管單位。

4   航空器在管制機場操作區內，應遵守塔台之指示，非經許可不得逕自滑行。

第 41 條

1   駕駛員應覆誦下列各項管制員經語音發送與安全有關之航管許可及指示：

一、航路許可。

二、進入跑道、起飛、降落、跑道外等待、穿越跑道或於跑道上反向滑行之許可及指示。

三、使用跑道、高度表撥定值、次級雷達電碼、高度指示、航向與空速指示及由管制員發出或包

含於終端資料自動廣播服務中之轉換空層資料。

2   駕駛員對其他之航管許可或指示，包括有條件許可，應覆誦或明確表示知悉且遵守。

3   駕駛員不得用語音方式覆誦管制員及駕駛員資料鏈結通信之訊息，但經適當飛航服務主管機關許

可者不在此限。

第 42 條

1   管制飛航之航空器除第四十三條、第四十四條及第四十六條規定外，欲改變飛航計畫內容，應向

航管單位提出申請，並於獲得航管許可後始可實施。如於緊急情況下因安全理由所採取之行動與

現行飛航計畫相異，不及事先申請時，仍應將已採取之行動儘速提報航管單位，並說明係緊急情

況。

2   管制飛航之航空器除另經核准或經航管單位指示外，應儘可能在已建立之航路或航線上沿該航路

或航線所設定之中心線上飛航。如在其他航線上，亦應於設定該航線之助航設施及點間直接飛



航。如有偏離，應通知適當之航管單位。

3   航空器飛航於以特高頻多向導航臺設定之航路或航線上時，應儘可能於通過設定之變換點時，轉

換其主要導航參考。

第 43 條

管制飛航之航空器如發現有異於其現行飛航計畫時，應採取下列措施：

一、偏離航跡：應立即調整航向，儘速飛回原航跡。

二、真空速變更：航空器在巡航中兩報告點間之平均真空速有差別或預計真空速與原飛航計畫所

填者有百分之五以上增減時，應告知有關飛航服務單位。

三、改變預計時間：預計下一報告點、飛航情報區邊界或到達目的地機場等時間，與先前告知飛

航服務單位之時間有三分鐘以上之差別或超過航管單位規定之時間者，或超過區域間航行協

議規定之誤差時間時，應將修正之預計時間儘速告知有關飛航服務單位。

第 44 條

已建立自動回報監視協議之航空器，如變化值超過自動回報監視協定之設定值時，應自動經由資

料鏈結通知飛航服務單位。

第 45 條

請求改變飛航計畫時應提報下列資料：

一、改變巡航空層：航空器識別、請求新巡航空層及其巡航空速、修正預計下一飛航情報區邊界

時間。

二、改變航線：

（一）目的地不改變：航空器識別、飛航之規則、新航線之說明，包括自開始申請改變時之時間

及位置等有關飛航計畫資料，修正預計目的地機場之時間及其他有關資料。

（二）目的地改變：航空器識別、飛航之規則、新航線之說明，包括自開始申請改變時之時間及

位置等有關飛航計畫資料、預計新目的地機場之時間、備用機場及其他有關資料。

第 46 條

接受管制之目視飛航航空器顯然不能依照現行飛航計畫於目視天氣情況下飛航時，應按下列規定

辦理：

一、請求修改許可，俾航空器能繼續以目視天氣情況飛往目的地或備用機場，或飛離有關之管制

空域。

二、不能依前款獲得許可時，應繼續作目視天氣情況之飛航，並將採取之行動，如飛離管制空域

或降落最近之適當機場等，告知適當之航管單位。

三、在特定管制空域內飛航，應請求特種目視飛航許可。

四、請求許可作儀器飛航。

第 47 條



1   管制飛航之航空器，在通過每一指定之強制位置報告點或由飛航服務單位所要求之附加位置點

時，應將通過之時間、空層，及其他要求之資料儘速報告飛航服務單位。如在無指定之位置報告

點空域中飛航時，應按飛航服務單位指定之時間作定時之位置報告。但經適當飛航服務主管機關

核准或飛航服務單位依據相關規定同意者，不在此限。

2   經由資料鏈結通信向適當飛航服務單位提供位置報告之管制飛航航空器，僅於飛航服務單位要求

時提供語音位置報告。

第 48 條

管制飛航航空器除已降落於管制機場，當無需航管服務時，應儘速告知有關航管單位。

第 49 條

除適當飛航服務主管機關對管制機場操作區內活動及機場附近飛航之航空器另有規定外，管制飛

航之航空器應守聽航管單位適當之陸空語音無線電頻率，並視需要建立雙向通信。

第 50 條

除民航局另有規定外，航空器因無線電通信失效無法遵守前條規定者，應採取下列措施：

一、試通其他適當頻率連絡之。

二、經採取前款措施無效時，試通其他航空器或航空電臺轉遞之，並將雷達代碼置於七六○○。

三、經採取前二款措施均無效時，分別以主頻率及次頻率盲目發送，發話前並冠以「盲目發

送」，所發電文需每句重覆一遍。

四、通信失效如由於接收機故障，發話前應冠以「接收機故障盲目發送」，並告知下一次發話時

間。

五、在管制機場操作區內活動及機場附近飛航之航空器，應注意可能由目視信號所發出之指示。

六、如為目視天氣情況，航空器應：

（一）繼續在目視天氣情況下飛航，降落於最近之適當機場，並以最迅速之方法向適當之航管單

位提出到達報告。

（二）如經駕駛員合理考量，無法依前目完成飛航時，則依第七款完成儀器飛航。

七、如為儀器天氣情況或有前款第二目之情形時，航空器應：

（一）在未提供雷達服務之管制空域，除區域航行協議另有規定外，當航空器通過強制報告點且

無法做位置報告時，保持最後指定之空速，並保持最後指定高度或最低之飛航高度取其較

高者，經二十分鐘後，再依據填報之飛航計畫調整高度及空速。

（二）在提供雷達服務之管制空域，保持最後指定之空速，並保持最後指定之高度或最低之飛航

高度取其較高者，取下列時間最遲者，經七分鐘後，再依據填報之飛航計畫調整高度及空

速：

1.到達最後指定高度或最低飛航高度之時間。

2.雷達代碼置於七六○○之時間。

3.航空器通過強制報告點無法做位置報告之時間。



（三）如經雷達引導或經航管許可區域航行偏航飛行且未頒發特定限制時，最遲應於下一顯著航

點前重新加入飛航計畫所填之航路，並應考量適合之最低飛航高度。

（四）依現行飛航計畫繼續飛航至目的地機場適當之助航設施或定位點上空等待，直到符合第五

目之規定時開始下降高度。

（五）依第四目規定，儘可能按最後接獲並領知之預計進場時間離開助航設施或定位點開始下

降。如事先未接獲預計進場時間，則儘可能按現行飛航計畫之預計到達時間開始下降。

（六）依特定之助航設施或定位點完成儀器進場程序。

（七）儘可能在現行飛航計畫之預計到達時間或最後領知之預計進場時間後，以較遲者為準，三

十分鐘內降落。

第 51 條

遭受非法干擾之航空器，應設法將其事件、任何有關之重要情況及因而必須變更其現行飛航計

畫，通知適當之飛航服務單位，並將雷達代碼置於七五○○，俾獲得優先及減低與其他航空器之

衝突。

第 52 條

航空器被其他航空器攔截時，應立即採取下列措施：

一、遵行攔截航空器所給予之指示，對給予之目視信號應依附錄之規定解釋並反應之。

二、如可行時，通知適當之飛航服務單位。

三、以一二一．五百萬赫緊急頻率呼叫，試圖與攔截航空器或適當之攔截管制單位建立無線電通

信，告知航空器之識別、位置及其飛航性質。如無法聯絡，且可能時，以二四三‧○百萬赫

重複呼叫內容。

四、除另有飛航服務單位指示外，應將雷達代碼置於七七○○。

五、除另有飛航服務單位指示外，配備廣播式或約定式自動回報監視系統之航空器，如可行時，

應立即調至緊急狀態功能。

第 53 條

航空器被攔截時，機長應按附錄二第二節及附錄三之規定回應。

第 54 條

機長目睹航空器失事或收聽到航空器遇險信號或電訊時，應依國際民航組織第十二號附約規定之

程序作業，並通知相關飛航服務單位。

   第 三 章 目視飛航規則

第 55 條

目視飛航之航空器，除特種目視飛航外，應保持等於或大於附表一規定之與雲距離及能見度。

第 56 條



除第六十四條規定外，目視飛航之航空器，於下列情況時不得在 B  類、C類、D類空域及 E  

類地表空域內起飛或降落，或進入前述空域：

一、機場雲幕高低於一千五百呎。

二、地面能見度低於五公里時。

第 57 條

1   除實施夜間緊急搜救任務、緊急醫療包機任務、機場航線訓練或經民航局准許外，航空器不得於

夜間飛航時作目視飛航。

2   前項實施夜間目視飛航航空器應具儀器飛航能力，並按目視飛航之規定實施。

3   實施夜間目視飛航，其天氣標準應依本規則第五十五條及第五十六條規定辦理。

第 58 條

除經民航局核准外，航空器在管制空域內，於下列情況不得作目視飛航：

一、高於飛航空層二○○。

二、穿音速或超音速飛航。

第 59 條

高於飛航空層二九○且實施一千呎垂直隔離之區域，不得作目視飛航。

第 60 條

目視飛航最低實際高度，除為起降需要或經民航局准許外，規定如下：

一、飛越城鎮之居住稠密地區或露天集會廣場上空時，其高度至少應在距航空器二千呎半徑範圍

內最高障礙物上一千呎。

二、飛航其他地方時，不得低於距地面或水面五百呎。

第 61 條

除航管許可或相關飛航服務機關指定外，距地面或水面三千五百呎以上作目視飛航時，應依附表

二巡航空層表飛航。

第 62 條

目視飛航航空器在航管單位指定之區域內或進入指定區域，或沿航線飛航時，應守聽指定之無線

電頻率，並視需要向相關飛航服務單位作位置報告。

第 63 條

在管制空域外作目視飛航之航空器欲改作儀器飛航時，其已填送飛航計畫者，應將改變之飛航計

畫通知適當之飛航服務單位。其未填送飛航計畫者應依第三十條之規定，提報飛航計畫至適當之

飛航服務單位。其在管制空域內飛航者，並應經航管單位許可後方得實施。

第 64 條



1   航空器於 B  類、C 類、D 類空域及 E  類地表空域有下列情形之一者，得申請特種目視飛航，

並經航管單位許可後實施：

一、機場之天氣情況低於目視飛航天氣最低標準，而雲幕高五百呎以上且地面能見度一千五百公

尺以上時。

二、機場無氣象報告，而駕駛員報告飛航能見度一千五百公尺以上時。

2   特種目視飛航航空器應保持不進雲及能目視地面或水面，並應保持一千五百公尺以上之飛航能見

度。

3   在夜間，除航空器具儀器飛航能力，且係實施機場航線訓練外，不得申請特種目視飛航。

第 65 條

接受管制之目視飛航、特種目視飛航及管制機場內之目視飛航，應依第四十條至第五十條之規

定。

第 66 條

小型航空器在有航路地區作客、貨運作時，應按儀器飛航規定在航路上飛航。但直昇機之飛航，

不在此限。

第 67 條

小型航空器目視飛航時應遵守下列規定︰

一、除緊急搜救及經准許在指定地區範圍內作特種飛航或普通航空業之飛航外，在有目視飛航走

廊地區應按目視飛航規定在目視走廊上飛航。

二、於機場及其附近活動時，應遵守第二十六條規定。如需進入 B、類、C類、D類空域及 E類

地表空域或機場航線，應向該空域管理單位申請，申請內容包括：

（一）航空器識別。

（二）現在位置、高度及航向。

（三）申請進入或穿越 B  類、C 類、D 類空域及 E  類地表空域或機場航線時間、高度、航

向、方位與距離。

三、飛航途中因需要改變高度或變更走廊時，應即向有關飛航服務單位提報。

四、小型航空器於無目視走廊地區飛航時，應於飛航途中每十五分鐘與相關飛航服務單位作位置

報告，並報告下次位置與預計時間。但經許可免除者，不在此限。

第 68 條

台北飛航情報區目視走廊相關資訊，由民航局公告於飛航指南。

第 69 條

負責目視飛航通訊追蹤之航管單位於目視飛航小型航空器預計通過位置報告點五分鐘後或預計到

達時間三十分鐘後，未獲得位置報告或降落資料時，應即實施通信搜索，並於完成通信搜索或通

信搜索開始後十五分鐘仍未獲得該航空器確實消息時，即應通知有關單位採取搜救行動。



   第 四 章 儀器飛航規則

第 70 條

實施儀器飛航之航空器應備有適當之儀器及適合所飛航線之航行裝備。

第 71 條

儀器飛航所飛航之空層，除起飛、降落或經民航局准許外，不得低於所規定之最低飛航高度。如

飛航於未設有最低飛航高度之區域時，應依下列規定：

一、飛越高地或山區時，其空層至少應在航空器預計位置五浬範圍內，最高障礙物上二千呎。

二、飛越其他地方時，其空層至少應在航空器預計位置五浬範圍內，最高障礙物上一千呎。

第 72 條

1   除主管機關另有規定外，儀器飛航之航空器欲改作目視飛航時，應通知適當之航管單位取消其儀

器飛航，並提報其現行飛航計畫。

2   航空器儀器飛航時，如天氣轉為目視情況，並確知能繼續保持一較長時間之目視飛航，方可取消

儀器飛航計畫。

第 73 條

在管制空域內作儀器飛航時，應依第四十條至第五十條規定。

第 74 條

在管制空域內儀器飛航之飛航空層或高度，除起飛、降落或經民航局准許外，應依附表二之規定

選擇之，並以航管許可者為準。

第 75 條

在管制空域外平均海平面四千呎以上作儀器飛航時，應依附表二巡航空層表飛航。

第 76 條

管制空域外儀器飛航之航空器，於航管單位指定之區域內、進入航管指定區域或沿指定航線飛航

時，應持續守聽適當之陸空語音無線電頻率，並依規定與相關飛航服務單位建立雙向通信。

第 77 條

在管制空域外作儀器飛航時，應依第三十條規定提供飛航計畫及第四十七條規定作位置報告，並

應守聽相關飛航服務單位無線電頻率，建立雙向通信。

   第 五 章 附則

第 78 條

本規則自發布日施行。


