
法規名稱：船舶艙區劃分規則

修正日期：民國 101 年 01 月 16 日

   第 一 章 總則

第 1 條

本規則依船舶法第三十六條規定訂定。

第 2 條

本規則所用名詞定義如下：

一、艙區劃分長度：指船舶處於最深艙區劃分吃水時，船舶在一層或數層限定垂向浸水範圍之甲

板處或其以下部分之最大投影型長。

二、長度中點：指船舶艙區劃分長度之中點。

三、前端點：指艙區劃分長度之前部界限。

四、後端點：指艙區劃分長度之後部界限。

五、船長：指於距龍骨上緣為最小模深百分之八十五處量得水線長度之百分之九十六；或為該水

線自船艏柱前端至舵軸中心線之長度，兩者相較，以長者為準，當艏柱在該水線以上之外形

為向內凹時，該水線長度及艏柱之前端，均應自該水線以上之艏柱外形最後端點向該水線垂

直投影位置量起。

六、乾舷甲板：指船舶最上層全通之露天甲板，其露天部分之所有開口，均設有永久關閉設施，

其下方兩舷各開口亦均設有永久水密關閉設施者。若船舶之乾舷甲板並非連續，其自露天甲

板較低部位延伸與較高部位甲板平行之一假設線，得視為乾舷甲板；較低之甲板為階式者，

其自甲板之最低線延伸與較高部位甲板之平行線，得視為乾舷甲板。

七、艏垂線：指船艏處與水線垂直之線。

八、船寬：指船舶處於或低於最深艙區劃分吃水時之最大型寬。

九、吃水：指從長度中點處龍骨線至相關水線之垂直距離。

十、最深艙區劃分吃水：指對應於船舶夏季載重線吃水之水線。

十一、輕載航行吃水：指對應於最輕預計裝載和相關液艙容量之航行吃水，但包括為了穩度及浸

水所可能需要之壓載。客船應包括船上之所有旅客和船員。

十二、部分艙區劃分吃水：指輕載航行吃水加上輕載航行吃水與最深艙區劃分吃水之間差異之百

分之六十。

十三、俯仰：指艏吃水和艉吃水之間的差異。艏、艉吃水分別係從前端點和後端點量得，不考慮

龍骨之任何傾斜。

十四、浸水率：指船舶任何空間浸水部分能被水佔有之比例。

十五、機艙空間：指介於兩主要橫置水密艙壁之間，設置有主、副推進機械，包括主要供給推進

所需之鍋爐、發電機及電動機。有特殊佈置之情事時，其機艙空間之限制得由航政機關核



定。

十六、風雨密：指在任何海象下，水無法滲入船內。

十七、水密：指其構造和佈置能夠在完整和破損狀況下防止在可能產生之水頭壓力下任何方向之

進水。在破損的狀況下，水頭壓力應考慮在平衡時，包括浸水之中間階段中最差的狀況。

十八、設計壓力：指於計算完整穩度和破損穩度時，假設各水密結構或設備應承受之靜水壓力。

十九、艙壁甲板：客船係指主艙壁及船殼水密艙壁艙區劃分長度範圍內任何一點所達到之最高一

層甲板，以及在本規則中規定之破損狀況下泛水之任何階段，乘客和船員撤離時將不被水

阻礙之最低一層甲板。艙壁甲板可為階梯形甲板。貨船係指乾舷甲板。

二十、邊際線：指在舷邊低於艙壁甲板上表面最少七十六毫米之線。

二十一、載重量：指船舶在比重為一點零二五之海水中，吃水相應於所勘劃之夏季乾舷排水量與

該船空船排水量之差異，以噸計算。

二十二、空載量：指船舶在無貨物，艙櫃內無燃油、潤滑油、壓載水、淡水及鍋爐給水，且無消

耗物料、乘客、船員及其行李物品時之排水量，以公噸計算。

二十三、龍骨線：指在船舯穿過以下部位與龍骨斜面平行之線：

（一）金屬船殼船舶中心線或船殼外板內側與龍骨交線（有方型龍骨時延伸至該線之下）處之龍

骨頂端。

（二）木質和合構船舶，為龍骨崁槽下緣線，船舯剖面底部為凹形，或設有較厚之龍骨翼板時，

則為船底平面向內延伸線與船舯中心線之交點。

二十四、船舯：指船長之中間點。

第 3 條

1   本規則適用於客船及船長八十公尺以上之貨船。

2   符合下列規定之船舶，不適用第七條至第二十條規定：

一、防止船舶污染國際公約附錄一。但不包含具有乙型乾舷之混合油輪。

二、載運散裝危險化學品船舶構造與設備國際章程。

三、載運散裝液化氣體船舶構造與設備國際章程。

四、外海補給船之設計及建造準則。

五、特種目的船安全章程。

六、載重線國際公約，規則二十七破損穩度要求。但不包含甲板載貨船舶。

第 4 條

船舶在其航程中之航路距最近之陸地均在二十浬以下，其航程遮蔽之天然狀況及情況，經航政機

關認為適用本規則部分規定為不合理或不必要時，得酌予寬免。

第 5 條

船舶所有人應於船舶建造前將該船與艙區劃分有關圖說及計算書檢送航政機關審核。



第 6 條

客船經依本規則勘劃艙區劃分吃水載重線後，應依船舶載重線勘劃規則第五章之規定標誌於船舯

部左右兩舷之外板上，並應於客船安全證書內載明。

   第 二 章 船舶水密艙區劃分

第 7 條

1   船舶實際艙區劃分指數不得低於標準艙區劃分指數，客船之局部指數不得低於標準艙區劃分指數

之百分之九十，貨船之局部指數不得低於標準艙區劃分指數之百分之五十。

2   標準艙區劃分指數依附件一計算。

3   實際艙區劃分指數依附件二計算。

第 8 條

1   計算實際艙區劃分指數，應依下列各款事項：

一、最深艙區劃分吃水和部分艙區劃分吃水應採用水平俯仰。

二、空船營運吃水應採用實際營運俯仰。

2   船舶之俯仰變化與計算所得之俯仰相比大於艙區劃分長度千分之五時，應對同一吃水之不同之俯

仰進行一次以上之實際艙區劃分指數額外計算，以使在所有營運條件下，與用於一次計算之參考

俯仰相比較俯仰之差異將小於艙區劃分長度千分之五。

第 9 條

計算實際艙區劃分指數時，應採用船舶完整無破損狀況下之排水量決定剩餘穩度曲線之正扶正力

臂。

第 10 條

實際艙區劃分指數公式計算所得之總和應包括整個艙區劃分長度範圍內單個或兩個或多個相鄰艙

之所有泛水狀況。在非對稱佈置之狀況下，計算得出之實際艙區劃分指數值應是對兩邊計算值之

平均或採用顯著最不利結果之值。

第 11 條

1   邊艙泛水之所有狀況應算入實際艙區劃分指數公式所示之總和中。邊艙或艙組及其相鄰之內側艙

或艙組同時泛水之所有狀況亦可加入總和，不包括破損的橫向範圍大於一半船寬之狀況。

2   前項情形，橫向範圍應從舷側向內垂直至最深艙區劃分吃水線處之中線量測。

第 12 條

1   依實際艙區劃分指數進行之泛水計算，僅須假設船殼只有一處破損及一個自由液面。

2   前項假設破損垂直範圍係指從基線向上擴展至水線以上或更高之任一水密水平分隔。但較小範圍

之破損將產生更為嚴重之後果時，應以其範圍計算。



第 13 條

前條假設破損範圍內設有管線、管道或隧道時，其佈置應能防止累進泛水不至擴展到其泛水艙室

以外之其他艙室。但累進泛水之影響易被控制且不妨礙船舶安全時，航政機關得允許輕微之累進

泛水。

第 14 條

艙區劃分與破損穩度應依附件三規定計算其浸水率。但經航政機關審核同意者，亦可使用其他浸

水率值。

   第 三 章 船舶穩度之特別要求

第 15 條

1   全船人數四百名以上之客船應具備防碰艙壁後之水密艙區劃分，並確保於計算艙區劃分指數所依

據之三種裝載狀況下，發生從艏垂線量起船長百分之八以內之所有艙室破損時，於附件二內所考

慮單艙或艙組泛水後生存機率可達於一。

2   全船人數三十六名以上之客船應能承受第三項所定範圍內船側破損，並確保於計算艙區劃分指數

所依據之三種裝載狀況下，於附件二內所考慮單艙或艙組泛水後生存機率可達於零點九。

3   前項船側破損範圍應依下列各款規定：

一、垂直破損範圍應自船型基線延伸至高於最深艙區劃分吃水位置十二點五公尺以上。較小垂直

破損範圍能得到較低生存機率因數者，得採用其減小的範圍。

二、全船人數四百人以上者，在舷側外板任何一處之假定破損長度應為艙區劃分長度百分之三且

不得小於三公尺；最深艙區劃分吃水線處從舷側向舷內垂直中心線量取之貫穿值應為船寬十

分之一且不得小於零點七五公尺。

三、全船人數三十六人以上未達四百人者，應在水密橫艙壁間之舷側外板任何一處假設破損長

度，且相鄰兩水密橫艙壁之間距不得小於假設之破損長度。相鄰兩水密橫艙壁之間距小於假

設之破損長度者，僅其中之一之艙壁得視為符合第二項規定。

四、全船人數為三十六人者，應假設破損長度為艙區劃分長度千分之十五且不得小於三公尺；向

舷內之貫穿值應為船寬百分之五且不得小於零點七五公尺。

五、全船人數三十六人以上未達四百人者，假設破損長度及向舷內之貫穿值應使用內插法於第二

款及第四款之基準間定之。

第 16 條

船舶穩度資料應備於船上，應包括下列事項：

一、完整及破損穩度要求之最小營運定傾高度對應吃水或相應最大容許重心高度對應吃水之曲

線、表格或等效之其他說明。

二、對稱泛水裝置之操作說明。

三、維持完整穩度及破損後穩度所需之一切數據與輔助措施。



第 17 條

1   船舶之穩度資料應依下列規定，由艙區劃分指數確定之：

一、與最深艙區劃分吃水、部分艙區劃分吃水及輕載航行吃水對應之最小營運定傾高度或最大容

許重心高度應等於相同裝載條件下計算生存機率因數之最小營運定傾高度或最大容許重心高

度。

二、中間吃水之最小營運定傾高度，應分別於最深艙區劃分吃水與部分艙區劃分吃水間及部分載

重線與輕載營運吃水間，以線性內插法取得。

三、完整穩度基準之計算，應以保留每一吃水最小營運定傾高度最大值或最大容許重心高度最小

值之方式為之。

四、以不同俯仰計算艙區劃分指數時，應以相同方式確立要求之最小營運定傾高度曲線。

2   最小營運定傾高度對應吃水之曲線或表格不適當者，船長應確保營運狀況不偏離計畫裝載狀況或

以計算驗證裝載狀況已滿足穩度基準。

   第 四 章 艙區劃分之水密裝置

      第 一 節 尖艙及機艙空間艙壁及軸道

第 18 條

尖艙之設置應符合下列規定：

一、船舶應設有高達艙壁甲板之水密防碰艙壁，該艙壁距艏垂線不得小於船長百分之五或十公尺

之較小值；非經航政機關核可，不得大於船長百分之八或船長百分之五加三公尺之較大值。

二、船舶水線以下任何部分超過艏垂線者，應就下列各目中測量所得之最小值，決定前款所定距

離：

（一）超過艏垂線部分之長度中間點。

（二）艏垂線前船長千分之五處。

（三）艏垂線前三公尺處。

三、艙壁於前二款規定之範圍內得有階層或凹壁。

四、在艙壁甲板以下之防撞艙壁內不得設置門、人孔、通道、通風管或任何其他開孔。

五、防碰艙壁在艙壁甲板以下僅得設一根管子處理艏尖艙內液體。管子應裝設能由艙壁甲板以上

操作之關斷閥，且閥體應設於艏尖艙內之防撞艙壁。關斷閥設置於非貨物空間以外，於任何

營運狀況下均可到達之處者，航政機關得同意關斷閥設於防碰艙壁後側。關斷閥應為鋼、青

銅或其他經核可之具延展性材質，不得採用普通鑄鐵或類似材質。

六、艏尖艙分隔裝載兩種不同之液體者，航政機關於確認艏尖艙內增加之分隔仍能保持船舶安

全、每根管子均依前款規定進行設置、且除增設第二根管子外無其他可行方式時，得同意兩

根管子穿過防撞艙壁。

七、船舶設有長型之艏部上層建築物時，防碰艙壁應延伸至艙壁甲板之上一層甲板。延伸之艙壁

應依下列各目規定：



（一）具風雨密性。

（二）除第八款情形外，應於第一款或第二款規定之範圍內裝設。

（三）形成階層之甲板部分須具有效之風雨密性。

（四）延伸部分之佈置須避免船艏門發生破損或鬆脫時，對其造成損壞之可能性。

八、船舶設有船艏門且裝貨斜坡道形成艙壁甲板以上之防碰艙壁延伸部分時，坡道全長範圍內都

應為風雨密。貨船高出艙壁甲板二點三公尺之坡道部分得向前延伸至第一款或第二款規定範

圍。不符合者，坡道不得視為防撞艙壁之延伸。

九、船舶應限制延伸防碰艙壁上之開口數量，其開口應能關閉成風雨密。

十、船舶應設置延伸至艙壁甲板之水密艙壁，將機器空間與其前後貨物及住艙區隔開。客船並應

設置延伸至艙壁甲板之水密艉尖艙艙壁。於不降低船舶艙區劃分安全程度之情形，艙壁甲板

下方之艉尖艙艙壁可為階梯狀設計。

第 19 條

在任何情形下，艉軸管應封入具有適當容積之水密空間內，艉軸管壓蓋應位於水密軸道內，或位

於與艉管艙分隔之其他水密空間內；此項空間之容積，應能於艉軸管壓蓋滲漏致該空間遭水浸泛

時，艙壁甲板仍不致被淹沒。貨船得經航政機關同意，採取其他措施以減少在艉軸管佈置受損時

造成船內滲水危險。

      第 二 節 客船及液貨船以外貨船之雙重底

第 20 條

雙重底之設置應自艏艙壁延伸至艉艙壁。但客船經航政機關同意者，不在此限。

第 21 條

水密艙及乾艙，經航政機關核可於船底或船側受損之狀況下，不致因此而減損船舶之安全者，得

不設置雙重底。

第 22 條

國內航線客船，經航政機關確認裝置雙重底不適於船舶之設計與正常操作時，得同意免裝置雙重

底。

第 23 條

1   船舶設置雙重底時，其內底應延伸至船舷兩側，使內底任何部分均不低於平行於龍骨線之水平

面，且距龍骨線不得小於垂直距離。

2   前項垂直距離為船寬之二十分之一，其最小值不得低於七百六十毫米，超過二公尺者，得以二公

尺計。

第 24 條

1   在雙重底內設置之水井，與各艙之排水設備等相連通時，水井之深度，不得超過雙重底中心線上



之深度減去五百毫米。但位於螺旋漿推動船舶軸道之後端者，得延伸至外底。

2   前項水井以外之其他各井，經航政機關確認其佈置與本節所規定之雙重底具有同等之保護作用

者，得同意設置。

第 25 條

1   未設置雙重底船舶之任何部分，應足以承受未設置雙重底部分發生之底艙破損。

2   船舶之特殊船底佈置，應足以承受底艙破損。

3   在所有營運狀況下，沿著船底之任何位置出現下列各款所定之底艙破損時，按照附件二計算之生

存機率因數不得小於一。

一、假設破損範圍如附件四。

二、破損範圍小於前款之最大破損範圍，將會導致更加嚴重之狀況。

4   前項破損範圍造成空間之泛水不得使該船其他部分之緊急電源、照明、內部通訊、信號或其他緊

急裝置癱瘓。

5   具有較低大型艙室之客船，航政機關得依下列規定之一辦理：

一、增加雙重底高度至自龍骨線量起船寬十分之一或三公尺之較小值。

二、依第三項各款就較低大型艙室進行艙底破損計算，應增加假設破損垂直範圍。

      第 三 節 水密艙壁之開口

第 26 條

水密艙壁之開口，應配合船舶之設計，與其正常操作之狀況，減至最少數，該等開口並應具有妥

善之關閉方法。

第 27 條

水密艙區劃分艙壁為管路、排水孔、電纜等貫穿者，其裝置應確保各艙壁之完整水密。不構成管

道系統一部分之閥及旋塞不得用於各艙壁。鉛或其他易於感熱之物質，亦不得使用於貫通各艙壁

之諸系統中，以防在發生火警時，該等系統之毀壞而損及各艙壁之完整水密。

第 28 條

1   水密門應為滑拉式、鉸鍊式或同等之型式，僅以螺栓固定之平板門及藉墜落之力或重物墜落之作

用，而開關之門不得用為水密門。經核定之水密門計分為下列三類：

一、第一類鉸鍊式門

鉸鍊式門應裝置可自艙壁兩邊操縱之快速開關器。

二、第二類手力操縱之滑拉式門

手力操縱之滑拉式門得為橫向或垂直移動者，其機械裝置應能自門之兩邊，並能自艙壁甲板以上

可以接近之處所，以旋轉三百六十度之曲軸運動或以其他具有同等安全保證及經核可之運動方

式予以操縱。因空間位置關係致在該項門戶兩個操縱之規定為不可能時，本款要求得准予變

更。在船身正浮之情形下操縱手力機件時，完全關閉該門所必需之時間不得超過九十秒。



三、第三類動力及手力操縱之滑拉式門

2   動力操縱之滑拉式門得為垂直或橫向移動者。門戶須由總開關予以動力操縱時，其裝置得使門亦

能在門本身兩面以動力操縱。佈置應使該門於總開關使其關閉後，復經局部開關開啟時能自動關

閉，並應使任何一門戶能由防止門上層開關開啟之系統保持關閉。聯接於動力裝置之開關把手應

裝置於艙壁之兩面，並應使穿越門戶之人能於開啟之位置握及兩邊之把手而不致無意中觸發關閉

器。動力操縱之滑拉式門應裝設手動操縱機件，機件應能於門本身之兩面及在艙壁甲板以上可接

近之處所，以旋轉三百六十度曲軸運動或其他具有同等安全保證並經核可之運動方式予以操縱

之。並應裝設音響信號，俾在關門時警示門已開始關閉且將繼續移動，直至該門完全關閉為止。

門之關閉應具有充分之時間以策安全。第三類水密門應至少具有獨立動力來源兩個，每個均能同

時操縱啟閉所有在其控制下之門戶。二動力來源應能於艛上之中央控制站予以控制；中央控制站

並應裝設有各項必須之指示器，俾藉以檢視該二動力來源各別擔負之預定任務是否正常。液力操

縱者，每一動力來源應包含一泵，其應能於不超過六十秒之時間內關閉所有之門戶。且尚須具備

供應全部裝置之若干液力儲蓄器；其設施應具有足夠之容量使能操縱全部門戶至少三次，即關閉

－開啟－關閉，其所用之液體應能在客船於其航程中可能遭遇之任何氣溫下均不凍結。

第 29 條

前條規定之任何類型水密門，不論是否為動力操縱者，其操縱裝置應於客船向任一舷傾側十五度

之情形下仍能關閉該門。並應裝置能從操縱站顯示其係敞開或關閉之指示器。任何類型水密門不

能由一中央控制站所關閉時，即應使用機械、電力、電話或任何其他適當之直接聯絡裝置，俾值

班之甲級船員能迅速與關閉該門之人員取得連繫。

第 30 條

各類水密門之裝設規定如下：

一、客艙、船員艙及工作艙之第一類鉸鍊式水密門僅許設於一甲板上，該甲板下邊於舷側之最低

點至少應較最深艙區劃分載重線高二點一三公尺以上。

二、水密門其門檻距最深載重線為高，其高出距離未滿二點一三公尺者，應為第二類或第三類滑

拉式門。但裝設於從事短程國際航線，所有該項門戶應為第三類動力操縱之滑拉式門。

三、通達冷藏貨物之圍壁通路與貫通一個以上主要水密艙區劃分艙壁之通風管或壓力通風管，其

開口處之各門應為第三類動力操縱之滑拉式門。

四、水密門檻低於最深艙區劃分載重線，其在海上有時可能開啟者，應為適用下列規定之滑拉式

門：

（一）除軸道開口處之門戶外，該等門戶之數量超過五扇時，所有該等門戶以及設於軸道或通風

管，或壓力通風管開口之門戶，均應為第三類動力操縱之滑拉式門，並均應能於艛上之中

央控制站同時予以關閉。

（二）除軸道開口處之門戶外，該等門戶之數量未超過五扇時：

1.客船於艙壁甲板以下無客艙，所有該等門戶得為第二類手力操縱之滑拉式門。



2.客船於艙壁甲板以下有客艙，所有該等門戶應為第三類動力操縱之滑拉式門，並均應能於艛

上之中央控制站同時予以關閉。

（三）客船僅有兩扇此項水密門，並均係通入機艙空間以內者，經航政機關核可該二門得為第二

類手力操縱之滑拉式門。

五、裝置於永久與備用燃料艙中間艙壁上之水密門，為防止煤塊阻礙該水密燃料艙門之關閉應以

網柵或其他方法作妥善之佈置，並應經常可以通行。但在海上為處理燃煤有時必須開啟之滑

拉式水密門係裝設於艙壁甲板下之甲板間煤艙之間者，應為第三類動力操縱之滑拉式門，不

僅不應經常可以通行，其啟閉並應記入規定之航海記事簿內。

六、分隔一貨艙空間與另一鄰接之貨艙空間之水密橫置艙壁，或一貨艙空間與一永久或備用燃料

艙之水密橫置艙壁上不得設門、人孔、或出入口。但分隔最上層甲板間貨艙之水密艙壁上，

經航政機關確認其重要，得裝設其結構、數量及佈置經航政機關核可之水密門。門戶得為鉸

鍊式、滾動式或滑拉式門。但不應為遙控者。其裝置在實際可行之狀況下，應遠離船殼板，

在任何狀況下，其外緣與船殼板之距離不應小於客船寬度五分之一，其距離係在最深艙區劃

分載重線水平面上，與客船中心線成直角量得。

七、主副推進機機艙，包括為推進用之鍋爐及所有之永久燃料艙之空間以內，除各燃料艙門及軸

道門外，每一主要橫置艙壁得裝置不多於一扇之門戶。艉軸數不只一根時，軸道間應有內部

相連接之通道，艉軸數為二時，械艙空間與軸道空間之間應僅有一扇門戶，艉軸數超過二

時，應僅有二扇。門戶應為第二類或第三類滑拉式門，其位置應使門檻提高。自甲板上以手

操縱門戶之機件，能適於必要機件之妥善佈置時，應置於機艙空間以外。

第 31 條

除在機艙空間以內者外，艙壁上不得裝置活動板，該活動板於船舶離港前應隨時固置於原處，除

緊急需要之情事外，不得於航行中移開。歸位時應確定其接合處之水密性。

第 32 條

所有之水密門應於航行中保持關閉，但船舶為操作而必需開啟並隨時備便可立予關閉者，不在此

限。依第三十條第一項第六款裝設於最上層甲板間貨艙分隔水密艙壁上之門戶，除應在啟航前關

閉並在航行中保持關閉狀態外，並應將其在港口內開啟及離港前關閉之時刻記入航海記事簿內；

在航行中其門戶須能出入，並應裝設有能防止擅自開啟之裝置。

第 33 條

為構成自船員艙至鍋爐艙之通路，或為舖設管路或為任何其他用途之箱艙通道或甬道，凡通過水

密艙壁者應為水密，其構造並應符合第四十六條規定。甬道或箱艙通道在海上係供為通路者，至

少其一端之入口應通過一水密延展至足夠高度之箱艙，俾進口得在邊際線之上，箱艙通道或甬道

另一端之入口得經由一水密門，門之類型依其在船上之位置所需而定。箱艙通道或甬道不得延貫

避碰艙壁以後之第一個艙區劃分艙壁。



第 34 條

為壓力通風目的而裝設貫穿若干主要水密艙壁之通道或箱艙通道，應經航政機關之核可。

      第 四 節 客船艙壁甲板及貨船乾舷甲板以下之外殼板開口

第 35 條

船舶外殼板上之開口數量，應在船舶設計與正常操作之許可範圍內減至最少。

第 36 條

船舶外殼板上任何開口之關閉設施，其佈置與效能應適用其預定之用途及其裝設之位置，並應經

航政機關核可。

第 37 條

船舶外殼板上，非經航政機關同意不得裝設自動通風舷窗。專用以載運貨物或燃煤之任何空間內

亦不得裝設舷窗。其他舷窗之裝設應符合下列之規定：

一、甲板間內任何舷窗之窗檻低於艙壁甲板舷側之一平行線時，該平行線之最低點係位於最深載

重線以上達船舶寬度百分之二點五者或五百毫米，取其大者。甲板間內所有之舷窗均應為不

能開啟之型式。

二、舷窗之窗檻低於艙壁甲板者，除依前款規定為不能開啟者外，其構造應能有效防止任何人於

未經獲得船長許可而開啟者。任一舷窗在甲板間內，其窗檻低於艙壁甲板舷側之一平行線，

平行線之最低點於船舶離港時係在水面以上，三點七公尺加船舶寬度百分之二點五以上時，

該甲板間內所有之舷窗均應水密關閉，並於船舶離港前下鎖，迄抵達次一港口前不得開啟，

關閉、上鎖及開啟之時刻並應記入航海記事簿內。但船舶係航行於淡水中時，其關閉、上鎖

及開啟之時機，得酌予適當之通融。

三、甲板間內具有一個以上舷窗，其位置係適用前款規定之船舶，當其浮於最深艙區劃分載重線

上時，航政機關得指定一平均吃水限度，在其限度內舷之窗檻高於艙壁甲板舷側之一平行線

時，平行線之最低點係位於相當於平均吃水限度之吃水線上一點三七公尺再加船舶寬度百分

之二點五。但在該限度內，得准許舷窗於船舶離港時不必先行關閉及上鎖，得准許於船舶駛

往次一港口之航程中由船長負責在海上開啟。當船舶航行於現行國際載重線公約所指之熱帶

地區內時，吃水限度並得增加零點三零五公尺。

四、所有舷窗均應裝設能輕易有效關閉並能固定水密之有效鉸鏈式內側舷窗蓋。但位於自艏垂標

起為船長八分之一以後，高於艙壁甲板舷側之一平行線時，平行線之最低點係在最深艙區劃

分載重線以上三點六六公尺再加客船寬度百分之二點五之舷窗內蓋，除現行國際載重線公約

規定應永久固定於其正常位置者外，統艙以外之客艙內得為活動式，該等活動式舷窗內蓋應

置於其所配用之舷窗附近。

五、在航行中不能接近之舷窗及其內蓋，應於船舶離港前予以關閉並使之穩固。

六、交替載運貨物或旅客之空間得裝設舷窗。但其構造應能有效防止未得船長同意之任何人擅自



開啟該舷窗或其內蓋。當該空間內載運貨物時，其舷窗及其內蓋應於載貨前即予水密關閉及

上鎖，關閉與上鎖之時刻應記入航海記事簿內。

第 38 條

外殼板上裝設之輸入口及排洩口，應符合下列之規定：

一、外殼板上所有之輸入口及排洩口均應裝設有效並易於接近之裝置，以防因意外事故致水浸入

船內。

二、裝設於外殼板輸入口閥或排洩口閥通向舷外部分之管路上，或當火警發生時因該管之毀壞能

引起浸泛危險之處，不得採用鉛或其他易因熱而失效之材料。

三、與機器相連之主要或輔助海水進出管道上，應於管路與外殼板間或於管路與附設於外殼板上

之組合箱間，裝設易於接近之旋塞或閥。

四、除前款之規定外，自邊際線以下各空間通至外殼板之每一單獨排洩口，應具備於該艙壁甲板

上設有確切關閉裝置之一個自動止回閥，或代以無該項關閉裝置之兩個自動止回閥；其上面

之一個自動止回閥應位於最深艙區劃分載重線以上並能在航務情況下經常可接近檢查之處，

其型式應為在通常情形下成關閉狀態者。

五、自艙壁甲板以下各空間通至外殼板之每一單獨排洩口，設有確切關閉裝置之閥時，其在艙壁

甲板以上之操縱部位，應可接近，並具有指示該閥是否啟閉之裝置。

第 39 條

艙壁甲板以下之舷門與裝卸口應符合下列規定：

一、設於艙壁甲板以下之舷門、貨物與燃煤之裝卸口應具有足夠之強度，舷門與裝卸口於船舶離

港前應予有效關閉及水密緊固，並應於航行中保持關閉。

二、設於艙壁甲板以下之貨物與燃煤裝卸口，不論在任可情形下，不得使其最低點低於最深艙區

劃分載重線。

第 40 條

船內側開口之裝設，應符合下列規定：

一、每一船內側開口均應加蓋。

二、位於艙壁甲板以下之船內側開口，其蓋應具有水密性，並應高於最深艙區劃分載重線，及設

一個自動止回閥。當開口不用時，其蓋與閥二者均應保持關閉與緊密。

第 41 條

貨船之外部開口應符合下列規定：

一、所有在破損分析中假定為完整，且位於最終破損水線以下之艙室外部開口，均應為水密。

二、前款要求為水密之外部開口，除貨艙蓋外，應在駕駛室設有指示器。

三、在限制垂向破損範圍之甲板以下船殼板上之開口於航行中可通達者，應配有防止此類門被擅

自開啟之裝置。



四、為確保內部開口水密完整性而在海上保持永久關閉之其他關閉裝置，除裝有緊密螺栓之人孔

蓋外，應在裝置上附貼通告牌，說明其必須保持關閉。

第 42 條

貨船水密艙壁及內部甲板上開口應符合下列規定：

一、水密艙區劃分上之開口數量應適合船舶設計及船舶正常作業之狀況下減至最小限度。出入

口、管路、通風管道、電纜必須通過水密艙壁及內部甲板者，應保持水密完整性之佈置。航

政機關於確認逐步泛水易於控制且不影響船舶安全後，得放寬對乾舷甲板以上開口之水密規

定。

二、用於內部開口以確保航行中水密完整性之門應為滑動式水密門，應能夠從駕駛室遙控關閉或

從艙壁兩側就地操作。在控制位置應設置指示器顯示門開啟或關閉狀態，並在門關閉時應提

供聲響報警。在主電源發生故障時，電源、控制及指示器應仍可操作。並應將控制系統故障

之影響減至最低。每扇動力操作之滑動水密門應配備一單獨之手動操作裝置，並應可以從門

之兩側用手開啟或關閉該門。

三、海上常關之通道門、艙蓋及駕駛台應配備開啟或關閉狀況之指示裝置，並應附貼通告牌標明

其不得任意敞開。

四、航政機關得同意水密門或坡道設置於內部艙區劃分之較大貨物空間。門或坡道得為鉸鏈式、

滾動式或滑動式。但不得為遙控式。門或坡道於航行中人員可通達者，應配有防止被擅自開

啟之裝置。

五、為確保內部開孔水密完整性而在海上保持永久關閉之其他關閉裝置，除裝有緊密螺栓之人孔

蓋外，應在裝置上附貼通告牌，說明其必須保持關閉。

      第 五 節 水密艙壁等之構造及初驗

第 43 條

水密艙壁之構造及初驗，應符合下列規定：

一、水密艙區劃分艙壁，不論其為橫向或縱向，其構造應經航政機關核可，其構造之方式應使其

具有適當之餘裕抗力，能承受船舶受損時必須承受之最大水頭壓力。但該水頭壓力至少應高

達艙壁甲板。

二、艙壁之階級與凹入部分應具有水密性，並與其所在處之艙壁具有同等之強度。

三、水密艙壁或甲板為橫梁或肋骨貫穿者，該艙壁或甲板在結構上應具水密性，並不得使用木材

或水泥。

四、非用於裝載液體之水密空間及用於壓載之貨艙，不進行灌水試驗時，應進行沖水試驗。本試

驗應在船身裝配之最後階段為之。對機械、電子設備絕緣或艤裝設備造成損壞而無法進行沖

水試驗時，應對焊道進行澈底之檢查，必要時輔之以染色滲透、超音波滲漏試驗或等效之試

驗方法進行，並應對水密艙進行澈底檢查。



第 44 條

艏艙、液體艙、雙重底及內殼板之構造及初驗，至少應符合下列規定：

一、艏艙、液體艙、雙重底包括箱形龍骨及內殼板應以相當於至艙壁甲板高度之水頭作水壓試

驗。

二、供裝載液體並為船舶水密艙區劃分組成部分之艙櫃，應以相當於其設計壓力之水頭作密閉性

及結構強度之試驗。水頭不得低於空氣管頂部或該艙頂以上二點四公尺高度之較大者。

三、前二款之試驗，其目的在確定艙區劃分在結構上之佈置具有水密性，不得視為存儲液體燃料

或其他特別用途艙區之適格試驗。存儲液體燃料或為其他特別用途之艙區，得視液體注入艙

櫃之高度或艙櫃之各項連接情形，作更完備之試驗。

第 45 條

水密門、舷窗等之構造及初驗，至少應符合下列規定：

一、水密門、舷窗、舷門、貨物與燃煤之裝卸口、閥、管路、煤灰滑槽及垃圾滑槽等之設計、材

料與構造，應經航政機關核可。

二、閥、門及機器應予適當標識。

三、垂直水密門之門框，其底部不得有堆積塵埃而妨礙門戶關閉之槽縫。

四、水密門應以最後或中間泛水階段承受之水頭施行水壓試驗。有損壞絕緣或艤裝設備之虞而無

法對個別進行試驗時，應在安裝前進行原型試驗。安裝方法及程序應與原型試驗相對應。在

船上裝設後，應檢查艙壁、門框及門間之位置。

第 46 條

水密甲板、箱艙等之構造及初驗，應符合下列規定：

一、水密甲板、箱艙、甬道、箱形龍骨及通風筒應各與其位於相關平面之水密艙壁具有同樣之強

度。其水密裝置及關閉之佈置應經航政機關核可。

二、水密通風筒及箱艙應向上延伸至客船艙壁甲板或貨船乾舷甲板。穿過艙壁甲板結構之通風管

道，在計入各中間泛水階段容許之最大橫傾角後，通風管道應足以承受所產生之水壓。

三、艙壁甲板之穿透結構全部或部分位於滾裝主甲板之上者，通風管道應足以承受滾裝甲板積水

之內部水運動引起之衝擊壓力。

四、水密甲板竣工後，應受沖水或泛水試驗。水密箱艙、甬道及通風筒竣工後應受沖水試驗。

      第 六 節 客船邊際線以上之完整水密

第 47 條

客船艙壁甲板以上之水密性，應符合下列規定：

一、客船應採取限制艙壁甲板以上海水之浸入與流泛措施，包括部分艙壁或腹板之採用。艙壁甲

板上高於或緊鄰主要艙區劃分艙壁處設有部分水密艙壁及腹板時，應與水密外殼板及艙壁甲

板相接，俾使船舶於受損傾側之情形下可限制海水沿甲板流泛。部分艙壁未與其下一層艙壁



銜接者，則在其中間之艙壁甲板應具有效之水密性。

二、艙壁甲板或其上一層之甲板應具有在通常海洋狀況下不致為下傾之水所滲透之風雨密性。

三、露天甲板上之所有開口，應具備有足夠高度及強度之緣圍，並應具有將其迅速關閉之風雨密

有效裝置。

四、在各種天候狀況下，為迅速排除露天甲板上之海水，應裝設有必需之排水口，欄杆或排水

孔。

第 48 條

客船艙壁甲板以上外殼板開孔，應符合下列規定：

一、舷門、貨物與燃煤裝卸口及關閉艙壁甲板以上外殼板開口之其他裝置之設計與構造，應視其

所裝設之空間及其於最深艙區劃分載重線之部位，各具足夠之強度。

二、艙壁甲板以上第一層甲板以下空間內之所有舷窗，應裝配內蓋，其裝配之方式應能輕易緊密

關閉舷窗。

      第 七 節 船舶  水抽排設備

第 49 條

除固定裝載淡水、壓載水、燃油或液體貨物，且設有其他有效抽排裝置之處所外，船舶應依下列

規定，設置有效水抽排設備以抽排任何水密艙中的水。

一、冷藏艙應設置有效之抽排裝置。衛生泵、壓載泵及通用泵與水抽排系統連接者，均可視為獨

立動力艙底泵。

二、用於煤艙或燃油貯存艙櫃內及其下方處所或用於鍋爐艙或機器處所內，包括設置沉澱油櫃或

燃油泵組所在處所內的所有艙底水管，應為鋼質或其他適合的材料。

三、艙底水管及壓載管系，應能防止船外或來自壓載艙之水進入貨艙、機器處所或其他艙。對於

與艙底水管系及壓載管有連接之深艙，應採取措施以防當深艙裝有貨物時不慎灌入海水，或

在深艙裝有壓載水時通過艙底水管抽出壓載水。

四、所有與水抽排設備有關之分配箱及手動閥，應設在正常狀況下可到達之處。

五、客船艙壁甲板上與貨船乾舷甲板上封閉之貨物處所應設排水裝置。但航政機關確認為無安全

顧慮時，得同意免設排水裝置。

第 50 條

1   客船應具備水抽排設備，其設備應於船舶遭難後之狀況下，均能自水密艙區抽水或排水。但淡水

艙、壓載艙、油艙、液貨艙不在此限。

2   吸水口及吸水管應作妥善安排，以使艙區內之水得以流至吸水口。

3   特殊艙區之抽水設備，經航政機關確認不必要，並依規定計算客船受損狀況下之穩度，顯示客船

之安全不致受損時，得准予免裝設。

第 51 條



客船抽水泵之數量與配置，應符合下列規定：

一、客船至少應備有連通主水管之動力泵三臺，其中一臺得由推進機帶動，水泵指數在三十以上

時，應增加獨立動力泵一臺。水泵指數應按附件五計算。

二、衛生水泵、壓載水泵及常用泵裝有必要之配件及  泵系統連接者，得作為獨力動立泵。

三、各動力  水泵應分隔裝置於不同之水密艙區，其佈置或部位應使同一損害不致使各艙均立即

浸水。引擎與鍋爐係位於兩個以上之水密艙區內者，各  水泵應分佈於各該艙區。

四、客船長度在九十一點五公尺以上或  水泵指數在三十以上者，其佈置 應使客船於各種狀況

下於海上泛水時，至少有一臺動力泵可資使用。

有下列情形之一者，得認為符合本款規定：

（一）各泵中有一臺動力來源位於艙壁甲板以上之可浸型緊急泵。

（二）各泵及其動力來源於船舶全長之分布，應使船舶在任何泛水情形下，未受損之艙區中至少

有一臺泵可資使用。

五、除僅供艏艙用而增設之泵外，依規定之每一水泵其佈置應能自前條規定需要排水之任何空間

抽水。

第 52 條

客船每一動力水泵之能量，應能使水流經規定主水管之速度不低於每分鐘一百二十公尺。

第 53 條

客船各空間之吸水口除依第五十條之規定外，應符合下列規定：

一、位於機艙內之獨立動力水泵應具有通向客船各空間之直接吸水口，在任一空間內吸水口不得

超過二個。裝設有兩個之吸水口者，應左右舷各裝設一個。直接吸水口應予適當之佈置，其

直徑並不得小於主水管吸水口之直徑。

二、位於機艙外其他空間之獨立動力水泵，除經航政機關同意外，應有單獨之直接吸水口，並應

予適當之佈置。

三、燃煤船舶其鍋爐間除本節規定之其他吸水口外，應增設一條具有適當直徑與足夠長度能連接

於任一獨立動力泵吸水側之吸水軟管。

四、除第一款至第三款所規定之吸水口外，機艙空間內應有一個裝有止回閥之直接吸水口，自主

循環泵導向機艙空間之洩水處。直接吸水管之直徑，在蒸汽船至少應為泵進水口直徑三分之

二；在內燃機船至少應與泵進水口直徑相等。主循環泵未符合本款目的時，應裝設直接緊急

水吸入口一個，由機艙空間最大獨立動力帶動之泵導向洩水處。吸水口應與所使用之泵之主

進水口具有相等之直徑，其容量應超過任一規定水泵之容量。

五、海水進水口及直接吸水口閥之閥桿應伸至機艙平臺以上。

六、燃料為煤，且引擎與鍋爐之間無水密艙壁者，應自機艙空間內之任一循環泵裝設通達船外之

直接排洩口。

第 54 條



抽排水所需之泵管應符合下列規定：

一、貨艙或機艙空間排水所需之泵管，不得與載運水或油空間內之輸入管或輸出管共用。

二、位於煤艙或油艙之內部或下部，鍋爐、機艙空間及其燃油澄清櫃或燃油泵所在空間內之所有

水管，應以鋼或其他核准之材料為之。

第 55 條

客船水主管之內徑不得低於依附件六公式計算所得之值。

第 56 條

客船水支管之內徑，應不得低於附件七公式計算所得之值，且不得低於五十毫米。

第 57 條

水及壓載水泵系統之佈置，應符合下列規定：

一、水及壓載水泵系統之佈置應能防止水流自海中及自壓載水艙空間進入貨艙及機艙空間，或自

任一艙區進入另一艙區。

二、深水艙之水及壓載水水管應裝置設備以防止水與海水逆流浸漫貨物，或經由水管而排出壓載

水。

三、水吸水管之設置，應防止於任何艙區內因折斷、碰撞及擱淺受損而發生浸泛。吸水管之任何

部分靠近船邊達客船寬度五分之一，或在箱形龍骨內者，應於管末端開口所在之艙區內裝置

止回閥。

四、與水抽排佈置連接之分配箱、旋塞及閥，應設於易接近之位置。其佈置應於浸泛時，任一艙

區均可連接一臺水泵；泵或位於客船寬度五分之一之外側連接主水管之管路受損時，不得使

部之抽水系統失效。

五、各泵共用一管路系統者，控制各水吸水口所需之旋塞與閥，必需能自艙壁甲板上操縱之。

六、緊急水抽排系統應與主水抽排系統獨立，其佈置應使船舶於浸泛狀況下，任一艙區均可連接

至一臺水泵，緊急水抽排系統之旋塞與閥需能自艙壁甲板上操作。

七、前兩款所規定能自艙壁甲板上操作之旋塞或閥，應將其控制方式在操作空間標明，應有顯示

開啟或關閉之裝置。

第 58 條

貨船至少應設有與主水抽排系統相連接的兩臺動力泵，其中一臺可由推進機械帶動。但特殊艙室

經航政機關確認無安全顧慮時，得免設水抽排系統。

   第 五 章 長度未滿二十四公尺客船之特別條件

      第 一 節  平甲板船

第 59 條

平甲板船之露天甲板應水密，並不得有妨礙洩水至舷外之裝置。



第 60 條

平甲板船，其船艏甲板具有足夠之舷弧可使甲板上之積水向後流者，得准於距船艏三分之一船長

內裝設固定且不圍成井型之舷牆。

      第 二 節  艉座型客船

第 61 條

客船露天甲板凹下部分長度未超過甲板全長二分之一之艉座型船，其凹下部分應為水密。其長度

超過甲板全長二分之一時，凹下部分應視同井圍形甲板。

第 62 條

艉座型客船露天甲板凹下部分設有通至船體內部之出入口時，其出入口應裝設風雨密門與永久之

水密緣材，緣材之高不得低於一百五十二毫米。但航行於內水航線之客船得減為不低於七十六毫

米。

第 63 條

艉座型客船僅航行於內水航線或其航程中之任一點距最近之安全著陸港口在二十浬內者，其露天

甲板凹下部分內側之四周，得裝設高不超過五十一毫米之通風開孔。

第 64 條

艉座型客船露天甲板凹下部分應有自動洩水裝置，其設置應使客船在任何可能俯仰及側傾之情況

下，均能有效排除積水。自動洩水裝置各排水口之總面積應不小於凹下部分甲板面積百分之零點

零七。

第 65 條

除航行於內水航線之客船外，凹下部分甲板應在滿載載重線二百五十四毫米以上位置。但經航政

機關同意者，得酌予寬減。

      第 三 節  井圍甲板客船

第 66 條

井圍甲板客船井圍部分之甲板應水密。除航行內水航線者外，其在靠近艉部甲板全長三分之二以

內之舷牆上，應具有不低於附件八規定之舷牆排水口面積。

第 67 條

前條規定之排水口，其裝設位置應使客船在任何俯仰與側傾狀況下，均能有效排除甲板上之積

水。客船之設計未能使前部甲板之積水向後排洩時，排水口應平均分配於舷牆上。

第 68 條

具有井圍甲板之客船，其航程中之任一點距最近安全著陸之港口均在二十浬以下，經航政機關確



認具有足夠之剩餘穩度者，第六十六條規定之舷牆排水口，其面積得酌准減小至不低於附件八規

定數值之二分之一。航行於內水航線者，舷牆排水口之面積，至少應為井圍甲板面積百分之零點

零七。

第 69 條

客船之井圍甲板距滿載載重線不高於二百五十四毫米者，於計算其艙區劃分、穩度及排水裝置

時，井圍甲板範圍應視為可泛水。

      第 四 節  敞船

第 70 條

敞船不得裝設由內部地板直接排水至舷外之裝置。

   第 六 章 附則

第 71 條

本規則自發布日施行。


